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Buyuk Ipak Yo'li

Buyuk Ipak yo’li—qadimdasharq bilan g‘arbni bo‘g‘lab turgan savdo yo’li, insoniyat rivojlanishi
tarixining, uning birlashuvga hamda madaniy gadriyatlari bilan almashishga, hayotiy fazo-yu
mahsulotlarni sotish uchun bozorlarga erishishgaintilishining o‘ziga xos bo‘lgan hodisasi. Dengiz, okean
yo‘llari ochilmasdan oldin bu yo‘llar muhim ahamiyat kasb etgan.

Shargdaaytiladigan naqglga garaganda:, O‘tirgan —bo‘yra, yurgan — daryo”. Harakatlanish — bu hayotdir,
sayohat qilish, jahongashtalik doimo taraqqiyotning harakatlantiruvchi kuchi bo‘lgan edi. Insoniyat
tarixidaengulkan bo‘lgan ushbu qgit’alararo savdo yo‘liYevropa va Osiyoni bir-biriga bog‘lab, o‘tmishda
antik Rim davlatidan to Yaponiyaning qadimgi poytaxti Nara shahrigacha cho‘zilgan edi. Albatta, sharq va
G'arb o‘rtasidagi savdo o‘tmish ga’riga cho‘kkan gadim-gadim zamonlardan beri olib borilar edi, lekin bu
kelgusida bunyod etilgan Buyuk yo‘lning aloxidagi gismlari edi. Savdo aloqgalari hosil bo‘lishiga Markaziy
Osiyo tog‘larida yarim gimmatbaho toshlar —Sharqda nihoyatda qadrlangan lazurit, nefrit, aqgiq,
feruzalar gazib chiqariladigan konlarni topib, gazib olish ko‘p jihatdan ko‘maklashgan. Masalan, Markaziy
Osiyodan Eronga, Mesopotamiyaga va hatto Misrga lazurit toshi yetkazib beriladigan ,,lazurityoli“
mavjud edi. U bilan bir paytda ,nefrityo‘li“hamtarkib topgan, bu yo‘l Xotan va Yorkend tumanlarini
Shimoliy Xitoy mintaqalari bilan bog‘lar edi. Bundan tashqari, Old Osiyo mamlakatlariga So‘g‘diyonava
Bagtriyadavlatlaridan aqgiq toshlari olib ketilar edi, Xorazmdan esa feruza keltirilgan. Bu yo‘nalishlarning
barchasi oxir-ogibat Buyuk Ipak yo‘liga kirib mujassamlashgan. Markaziy Osiyodan G‘arbgavaJanubga
o‘tkazilgan karvon yo‘llarinihamda Xitoydan Sharqiy Turkistonga olib boradigan yo‘llarnio‘zaro bog’‘lab
bergan buyuk yo‘Ining haqgiqiy boshlanishini tarixchilar eramizdan avvalgi ikkinchi asrning o‘rtalarida, deb
hisoblaydilar, o‘sha davrdaxitoyliklar uchunilk bora G‘arb o‘lkalari.

Tarixi

Qadimdava o‘rta asrlarda Sharq va G‘arb mamlakatlariniilk bor o‘zaro bog‘lagan qitalararo karvon yo‘li
(miloddan avvalgi2-asr— milodiy 15-asr). Buyuk Ipak yo‘li atamasi ushbu yo‘ldan tashilgan gimmatbaho
mahsulot — Xitoy ipagi bilan bog‘liq. G‘arb mamlakatlari uzoq vaqgtgachaipakchilik sirasrorlaridan
bexabarbo‘lishgan.

Buyukipak yo‘li atamasi gadimdaishlatilmagan. Buyuk ipak yo‘lini tarixiy, geografik va madaniy
jihatlariniilmiy o‘rganish amaldako‘plab mamlakat olimlaritomonidan 19-asrning 2-yarmidan
boshlangan. Uni tadqiq etishga G‘arbiy Yevropa, Rossiya va Yaponiya olimlari salmoglihissa qo‘shdilar.
Xususan, Yaponiyada ,Buyukipak yo‘li ensiklopediyasi“ nashr qilindi. 1877-yil mashhur nemis olimiKarl
Rixtgofen o‘zining ,Xitoy“ nomliyirik ilmiy asarida ulkan Yevroosiyo materigining turli gismlarini
bog‘lovchiyo‘llartizimini, Ipak yo‘li“deb atagan, keyinchalik ,Buyukipak yo‘li“atamasi gabul gilingan.
Miloddan avvalgi 2-asrgacha ham Sharg bilan G‘arb o‘rtasida O‘rta Osiyo karvon yo‘llari orqali amalga
oshirilgan alogalar mavjud bo‘lgan. Bunga Tog’li Oltoydagi Pozirig qo‘rg‘onidan topilgan Kichik Osiyoda



tayyorlangan buyumlar, Afg‘oniston va O‘rta Osiyodan topilgan yunon buyumlari misolbo‘lishimumkin.
Iskandar Maqduniy (qarang Aleksandr Makedoniyalik) saltanati tuzilishibilan bu alogalarto‘g‘riyo‘lga
solingan. Buyukipak yo‘lining sharqiy gisminibarpo etishda sug‘diylarkatta rol o‘ynaganlar. Iskandar
Magduniy tomonidan Sug‘diyona mamlakatiistilo etilishi bilan ko‘plab sug‘diylar sharqgga tomon
ko‘chganlarvaBuyukipak yo‘lining markaziy qismini—O‘rta Osiyodan tortib Xitoyning Chanan
shahrigachabo’lgan oraliqg masofada savdo faktoriyalari (manzilgohlari) bunyod etganlar. Oz navbatida
Xan imperiyasi miloddan avvalgi 1-mingyillik oxirida o’z hududini O‘rta Osiyo tomon kengaytirish siyosati
yurgizib buyo‘nalishgaalohidae’tiborini qaratadi vabu yo‘l hagida ma’lumotto‘plash, ayg‘oqchilik va
diplomatik maqgsadlarida elchi Chjan Szyanniyuboradi. O'zining mashhur sayohati davomida miloddan
avvalgi 138—126 yillarda xitoylik diplomat Chjan SzyanniFarg'ona otlarining go'zalligidan hayratda goldi.
U Farg'ona vodiysida ko'rgan bu ulug'vor tulporlar nafagat go'zalligi va salobati bilan ajralib turar, balki
o'sha davrdagi past bo'yli xitoy otlaridan ancha ustun xususiyatlarga ega edi. Farg'ona otlari, shuningdek,
"osmon tulporlari" sifatidaham mashhur bo'lib, xitoy kavalariyasining rivojlanishida muhimrol o'ynadi.
Ular kuch va tezlik timsoliga aylandiva kavalariyaga kiritilishi Xan sulolasiga katta harbiy ustunlik
yaratishgayordam berdi. Bu afsonaviy tulporlartarixda o'chmasiz qoldirib, butun dunyodagiotlarni
gadrlovchiavlodlargailhom bag'ishladi. Bundan tashqari, farg'ona tulpori Buyuk Ipak yo'li ramziga
aylandi, ba'zan uni "otli yo'l" deb ham atashadi, bu gadimgi savdo yo'lining rivojlanishida otlarning
ahamiyatini ko'rsatib turadi. [1JAmmo Suriyadagi O‘rta dengizning sharqida joylashgan Giyerapol
shahridan Serika (Xitoy)gacha bo‘lgan masofa bo‘ylab tuzilgan dastlabki batafsil yo‘llik makedoniyalik
savdogar May Titsian (milodiy 100 yil) tomonidan tuzilgan. Buma’lumotlar Klavdiy Ptolomeyning
,Geografik go‘llanma“sida saglangan. Ptolemey esa 0’z navbatida bu ma’lumotlarni tarixchi Marinning
taxminan 107—114-yillaroralig‘idayozilgan va bizgacha yetib kelmagan asarlaridan olgan. Ushbu
ma’lumotlarga kéra, Buyukipak yo‘li 2 kat (kiyem) ga bo‘lingan: Giyerapoldan Toshminor
(Toshgo‘rg‘on)gachava Toshminordan Serikagacha. Yo‘Ining O‘rta Osiyo gismi Ariya (hozirgi
Turkmanistonning janubiy va Afg‘onistonning shimoliy-g‘arbidajoylashgan gqadimiy viloyat) dan
boshlangan. Ariyadan yo‘l shimolga Marg‘iyonadagi Antioxiyaga (Bayramali shahri yaqginidagi ko‘hna
Marv shahrixarobasi) ketgan, so‘ngra sharqqa burilib Baktra (Shimoliy Afg‘onistondagiBalx shahri)ga
borgan. Bu yerdanyo’‘l shimoliy tomon yo‘nalib Termiz atrofida Amudaryodan o‘tilgan vaso‘ngra 2
tomonga ketilgan. Birinchisi, shimoldagisibo‘ylab Temir darvoza orgali Marokanda (Samargand)ga, u
yerdan Farg‘onagaketilgan. Ikkinchisi, janubdagisi esa Surxondaryo vodiysi bo‘ylab komedlarning tog‘li
o‘lkasiga (hozirgi Qorategin)olib borgan. Harikki yo‘nalish ham Toshminorgaolib borgan. Uni ayrim
olimlar Toshkent hududida, boshqalari Olay vodiysida joylashgan deb hisoblaydilar. Toshminordan so‘ng
yo‘l O‘rta Osiyo hududidan tashqariga chiggan, Ergashtom atrofida ,savdogarlar go‘nimgohi“joylashgan,
so‘ngrayo’l TaklaMakon cho‘lidan o‘tib Dunxuanga, so‘ngra Xitoyning gadimiy poytaxti—Chanangaolib
borgan. Bu yerdanyo’l ehgimol shimoli-g‘arbga Koreyava Yaponiyaga ketgan bo‘lsa kerak. Milodiy 5— 8-
asrlarda Buyukipak yo‘lining Yettisuv orqali Choch (Toshkent vohasi), Sug‘d, so‘ngra Poykend, Marv
bo‘ylab Eron Xurosoniga eltuvchi shimoliy gismi muhim ahamiyat kasb etgan. Ayni shu davrda Eron
orgali Vizantiyagaipak olib o‘tish tagiglanganligi munosabati bilan sug‘d savdogarlari Vizantiya va Turk
xogonlari vositachiliklarida Sug‘d va Xorazmdan Kaspiy dengiziniaylanib o‘tib, Shimoliy Kavkazdagi
dovonlardan oshib Qoradengiz va keyinchalik Konstantinopolgacha olib boruvchi yangi yo‘l tarmog‘ini
ochadilar. G‘arbdayuksak kadrlangan, giymati jihatidan oltin va gimmatbaho toshlarga tenglashtirilgan
ipak vositasida VizantiyaimperatorlariYevropadan jangchilaryollashgan va qo‘shni ,varvar“ —germanva
slavyan qabilalarining hukmdorlarinio‘ztomonlariga og‘dirib olishgan, chunkiipak ulardayanada
gadrlirog sanalgan. Ipak bu paytda 3 buyuk davlat: Vizantiyaimperiyasi, Sosoniylar Eroni va buyuk Turk



xogonligi o‘rtasidagiigtisodiy ragobat obyektiga aylangan. Biroq, bu ,ipak“yo’li aftidan uzoqvaqt
mavjud bo‘Imagan, chunki 6-asr 2-yarmida Xitoy ipak ishlab chigarish bo‘yicha monopol hugugdan
mahrum bo‘lgan, asr oxirida esa Vizantiya shu qadar ko‘p migdordaipak yetishtirar ediki, uni Xitoydan
keltirishga hech ganday ehtiyoj golmagan. Vizantiya ipak sanoatinibarpo etilishi va uni astasekin
Kavkazorti va O‘rta dengiz mamlakatlariga targalishibilan Buyukipak yo’lining tarixitugaydi. Keyingi
asrlarda, aynigsa mo‘g‘ullar saltanati davrida garchand Sharq bilan G‘arbni bog‘lovchi karvon yo‘li
mavjud bo‘lgani hagida ko‘plab dalillarnikeltirish mumkin bo‘lsada, lekin ,,ipak yo‘li“ nominiunga shartli
ravishda go‘llash mumkin, chunki bu yo‘Ining ahamiyatiniendilikda ipak emas, boshga tovarva
magqsadlar belgilaredi.

1987-yil YUNESKO madaniy taraqqiyot bo‘yicha BMTning umumjahon dekadasi doirasida,,Ipak yo'li —
muloqotyo‘li“xalqgaro dasturini gabul qildi. Bu dastur O‘rta Osiyo xalglari boy madaniy tarixlarini keng
gamrovdatadgiq etishni nazardatutadi. Biroq uning asosiy magsadi —Sharq bilan G‘arb o‘rtasidayanada
mustahkamroq madaniy vaiqtisodiyalogalar o‘rnatish, ushbu buyuk git’alarda yashovchi ko‘p sonli
xalglar o‘rtasidagi o‘zaro munosabatlarni yaxshilashdaniborat. Ko‘plab (30dan ziyod) xalgaro ilmiy
konferensiya (jumladan, Samargand, 1990-yil oktabr; Buxoro, 1996-yil fevral) va seminarlar o‘tkazildi.
Buyukipakyo‘liy. bo‘ylab birgalikda xalqaro ekspeditsiyalar uyushtirildi, kinofilmlar yaratildi, kitoblar,
broshyuralarva maqolalarchop etildi, ba’zi arxeologik va me’moriy yodgorliklar ta’mirlandi. Ba’zi bir
Sharg mamlakatlarida (Hindiston, Xitoy, O‘zbekiston, Shri Lanka, Yaponiya) Buyukipak yo‘liy.nio‘rganish
bo‘yichamaxsusilmiy institutlar barpo etilgan. Maye, BMT va YuNESKO garoriga ko‘ra, Samargand
shahrida Markaziy Osiyo tadgiqotlari xalgaro instituti ochilgan. 1997-yil mayda O‘rta Osiyoni Eron bilan
bog‘lagan Saraxs — Mashhad temiryo‘l uchastkasi qurilishi tugallandi, bu bilan O‘rta Osiyo mamlakatlari
Fors qo‘ltig‘iga, Yevropa mamlakatlari esa O‘rta Osiyoga chigish imkoniga ega bo’ldilar. lImiy va madaniy
dasturlardantashqari Buyukipak yo‘li y.nitiklash bo‘yichajahonshumul ahamiyatgaegabo‘lganloyiha
amalgaoshirilmoqgda(garang Yevropa-Kavkaz-Osiyo transport yo‘lagi (TRACECA)). Navbatdagi vazifa —
O‘zbekiston va Xitoy o‘rtasidagi temiryo‘l uchastkasini qurishdir. Mana shu rejaamalga oshgudek bo‘lsa,
Atlantika okeanidan tortib Tinch okeanigachabo‘lgan masofada Buyukipak yo‘lining ,temiryo‘l“ varianti
to‘latiklangan bo‘ladi.

O‘zbekistonda Buyukipak yo‘lini tiklashga katta e’tibor garatilmoqda. 1995-yil 2-iyunda O‘zbekiston
Respublikasi birinchi Prezidentilslom Karimovning Buyuk ipak yo‘linigaytatiklashda O‘zbekistonning
ishtirokiniavj oldirish varespublikada xalqaro sayyohlikni rivojlantirish borasidagi chora-tadbirlar
to‘g‘risidagi farmonie’lon gilindi(yana garang: Buyukipak yo‘li sayyohlik yo‘nalishlari)."



